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DETAILED DESCRIPTION - INDEPENDENT CLAIMS are included for the bus 
system and electric components. 

USE - For door, seat, window etc. controls. 

ADVANTAGE - Low-cost security against failure. 
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electric con^onents, (2-4) 
supply line structure (PL) 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unteriagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Verfahren und Versorgungsleitungstruktur zur Ubertragung von Informationen zwischen elektrischen 
K raftf a h rze ug kom pon e nte n 

(§) Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Versor- 
gungsleitungsstruktur (PL) zur Ubertragung von Informa- 
tionen zwischen elektrischen Komponenten (2, 3, 4) in ei- 
nem Kraftfahrzeug. Die Informationen werden uber einen 
Datenbus (CAN) ubertragen. Zumindest einige der Kom- 
ponenten (2, 3, 4) werden uber eine Versorgungsleltungs- 
struktur (PL) mit Energie versorgt. Um die Obertragung 
von Informationen zwischen den Komponenten des Kraft- 
fahrzeugs moglfchst ausfallsicher zu gestalten, wird ge- 
maB der vorliegenden Erfindung vorgeschlagen, dass die 
Informationen aufter uber den Datenbus (CAN) zumin- 
dest nach Ausfall des Datenbusses (CAN) auch uber die 
Versorgungsleitungsstruktur (PL) ubertragen werden. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung beirifft ein Vorfahren 
zur "Obertragung von Infomiationen zwischen elektrischen 
Komponenten in einem Kraftfahrzeug. Die Informationen 5 
werden uber einen Datenbus iibertragen. Zumindest einige 
der Komponenten weiden iiber eine Versorgungsleitungs- 
struktur mit Energie versorgt. 

[0002] Die Erfindung betrifft auBerdem ein Bussystem zur 
Ubertragung von Informationen zwischen elektrischen 10 
Komponenten in einem Kraftfahrzeug. Das Bussystem urn- 
fasst einen Datenbus. Zumindest einige der Komponenten 
sind an eine in dem Kraftfahrzeug vorgesehene Versor- 
gungsleitungs struktur zur Energieversorgung der Kompo- 
nenten angeschlossen. 15 
[0003] Die vorliegende Erfindung beuifift des weiteren 
eine elektrische Komponente eines Kraftfahrzeugs, die Mit- 
tel zum Senden von Informationen an andere elektrische 
Komponenten iiber einen Datenbus und zum Empfangen 
von Informationen von anderen elektrischen Komponenten 20 
iiber den Datenbus aufweist. Die Komponente und zumin- 
dest einige der anderen Komponenten sind an eine Versor- 
gungsleitungsstruktur zur Energieversorgung angeschlos- 
sen. 

25 

Stand der Technik 

[0004] In einem Kraftfahrzeug findet nach dem Stand der 
Technik die Kommunikation zwischen verschiedenen elek- 
trischen Komponenten, wie bspw. Tiirsteuergerat und Sitz- 30 
steuergerat, in der Kegel mittels eines Bussy stems (z. B. 
Controller Area Network, CAN) stalt. Dariiber hinaus sind 
zur Zeit neue Buskonzepte in der Entwicklung, bei denen 
die Kommunikation zwischen den elektrischen Komponen- 
ten iiber eine VersorgungsleitungssUnktur folgen soil, die 35 
zur Energieversorgung der elektrischen Komponenten in 
dem Kraftfahrzeug voigesehen ist. Dieses neue Buskonzept 
wird auch als Powerline Communications bezeichnet. Die 
Powerline Communications kann mit den heute in Kraft- 
fahrzeugen vorhandenen Versorgungsleitungsstrukturen nur 40 
eingeschrankt betrieben werden, da die iiber die Versor- 
gungsleitungsstruktur zu iibertragenden Informationen auf 
Grund von Storungen und Reflexionen stark gedampft bei 
der empfangenden Komponente ankommen bzw. sogar gar 
nicht mehr von Stor- oder Rauschsignalen unterschieden 45 
werden konnen. 

[0005] Aus der WO 92/21180 ist eine Versorgungslei- 
tungsstruktur fiir Powerline Communications bekannt. In 
dieser Druckschrift wird ganz allgemein die Funkdonsweise 
einer Powerline Conmiunications erlautert und werden Lo- 50 
sungen flir verschiedene Probleme angesprochen, die bei der 
Realisierung einer Powerline Communications auftreten 
konnen, Auf diese Druckschrift wird hinsichtlich des Auf- 
baus einer Versorgungsleitungs struktur fiir eine Powerline 
Communications und hinsichtlich der Funktionsweise einer 55 
Powerline Communications ausdriicklich Bezug genom- 
men. 

[0006] Dariiber hinaus ist aus der DE 197 03 144 C2 ein 
Verfahren zur Obertragung von Informationen in einem 
Kraftfahrzeug uber eine Versorgungsleitungsstruktur be- 60 
kannt. Die dort beschriebene Powerline Communications ist 
auf den Einsatz fur elektrische Komponenten einer Rilck- 
fahrhilfe eines Kraftfahrzeugs beschrankt. Fiir die Power- 
line Communications wird die in dem Kraftfahrzeug bereits 
vorhandene Versorgungsleitungsstruktur ohne besondere 65 
Veranderungen oder Anpassungen an die Powerline Com- 
munications verwendet. 

[0007] Die aus dem Stand der Technik bekannten Daten- 
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busse arbeiten mehr oder weniger fehlertolerant. In Kraft- 
fahrzeugen werden jedoch zunehmend sicherheitsrelevante 
Komponenten, bspw. X-by-wire-Anwendungen, bei denen 
eine Aufallsicherheit der Informationsubertragung iiber Da- 
tenbusse gewahrleistet sein muss, eingesetzt. Um die gefor- 
derte Ausfallsicherheit zumindest annahemd zu erzielen, 
werden die Datenbusse zumindest in Teilbereichen redun- 
dant ausgebildet. 

[0008] Die redundante Auslegung der Bussysteme mit 
mehreren Datenbussen fiihrt jedoch zu erhohten Materialko- 
sten fUr den zusStzlichen Datenbus und zu einem erhohten 
Arbeits- und Kostenaufwand fur die Verlegung des zusatzli- 
chen Datenbusses in dem Kraftfahrzeug. 
[0009] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, die Ausfallsicherheit eines Bussystems, insbeson- 
dere fiir den Einsatz in sicherheitsrelevanten Bereichen des 
Kraftfahrzeugs, mit moglichst geringem Kosten- und Ar- 
beitsaufwand zu erhohen. 

[0010] Zur Losung dieser Aufgabe schlagt die Erfindung 
ausgehend von dem Verfahren zur Informationsiibertragung 
zwischen Kraftfahrzeugkomponenten der eingangs genann- 
ten Art vor, dass die Informationen auBer iiber den Datenbus 
zumindest nach Ausfall des Datenbusses auch iiber die Ver- 
sorgungsleitungsstruktur iibertragen werden. 

Vorteile der Erfindung 

[0011] Die vorliegende Erfindung geht davon aus, dass 
jede elektrische Komponente in einem Kraftfahrzeug, insbe- 
sondere von sicherheitsrelevanten Systemen, mit elektri- 
scher Energie versorgt werden muss und die Versorgungslei- 
tungen zur Verfugung stehen. Als elektrische Komponenten 
im Sinne der vorliegenden Erfindung werden insbesondere 
Kraftfahrzeugsteuergerate, aber auch hydraulische oder 
pneumatische oder anderardge Komponenten bezeichnet, 
die elektrisch ansteuerbar sind. Insbesondere werden jedoch 
die Komponenten sicherheitsrelevanter Bereiche des Kraft- 
fahrzeugs, bspw. der Motorsteuerung, des Triebstrangs oder 
des Bremssystems (sog. X-by-wire-Anwendungen), als 
elektrische Komponenten bezeichnet. 
[0012] Die Obertragung von Informationen uber die Ver- 
sorgungsleitungsstruktur wird auch als "Powerline Commu- 
nications" bezeichnet. Durch die zusatzliche Ubertragung 
von Informationen auBer iiber den Datenbus auch iiber die 
Versorgungsleitungsstruktur steht bei einem bereits vorhan- 
denen Bussystem ein wenigstens teilweise redundanter Ka- 
nal zur Verfugung. Selbst wenn iiber die Versorgungslei- 
tungsstruktur nicht das gesamte Konununikationsnetz in 
dem Kraftfahrzeug redundant ausgelegt werden kann, so 
sind auf jeden Fall eine Notfunktion oder eine limp-home- 
Funktion iiber diesen Kanal ausfiihrbar. Auf diese Weise 
kann ein Ausfall einer elektrischen Komponente aufgrund 
einer gestorten Informationsiibertragung zu anderen Kom- 
ponenten, bzw. sogar ein Totalausfall des gesamten Kraft- 
fahrzeugs verhindert werden. Die Ausfallsicherheit des er- 
findungsgemaBen Bussystems ist deutlich groBer als die des 
Datenbusses alleine betrachtet. 

[0013] Der Datenbus ist als ein standardisiertes Bussy- 
stem, das zur Informationsiibertragung bestimmt ist, ausge- 
legt. Wenn in dem Datenbus beispielsweise aufgrund von 
Leitungs- oder TransceiverdefFekten eine Informationsiiber- 
tragung nicht mehr moglich ist, kdnnen zumindest die rele- 
vanten Informationen iiber die Versorgungsleitungsstruktur 
iibertragen werden. Das erfindungsgemaBe Bussystem wird 
insbesondere in sicherheitsrelevanten Bereichen, wie bei- 
spielsweise MotorCAN, Triebstrangsteuerung, Bremssy- 
stemsteuerungen oder anderen X-by-wire-Anwendungen, 
eingesetzt. Kern der vorliegenden Erfindung ist somit die 
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Nutzung eines in dem Kraftfahrzeug sowieso vorhandenen 
Versorgungsnetzes als zweite physikalische Schicht fiir die 
Kommiinikation zwischen den Komponenten in dem Kraft- 
fahrzeug, also ein redundantes Bussystem mittels Powerline 
Coimnunications. S 
[0014] Mit der vorliegenden Erfindung kann die Kommu- 
nikationsverbindung zwischen sicherheitsrelevanten Syste- 
men abgesichert und die Ausfallsicherheit der Systeme er- 
h6ht werden. Zur Reaiisierung der redundanten t)bertra- 
gungsstrecke miissen keine zusatzlichen Leitungen verlegt 10 
werden, wodurch der zusatzliche Aufwand und die zusatzli- 
chen Kosten fiir die zweite Ubertragungsstrecke auf ein Mi- 
ninum reduziert werden. Die Versorgungsleitungsstruktur 
ist bereits sicherheitsrelevant, da die Konununikation auf 
Versorgungsleitungen statffindet, die aus Griinden der Ener- 15 
gieversorgung bei sicherheitsrelevanten Systemen nicht aus- 
fallen darf . 

[0015] GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung der vor- 
liegenden Erfindung wird vorgeschlagen, dass die Informa- 
tionen redundant uber den Datenbus und iiber die Versor- 20 
gungsleitungsstruktur iiberU^gen werden. Bei der empfan- 
genden Komponente stehen also die gleichen Informationen 
an, wobei die Informationen sowohl iiber den Datenbus als. 
auch uber die Versorgungsleitungsstruktur iibertragen wer- 
den. 25 
[0016] GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform der 
vorliegenden Erfindung wird vorgeschlagen, dass die iiber 
die Versorgungsleitungsstruktur Ubertragenen Informatio- 
nen bei einer funktioniemden Informationsiibertragung iiber 
den Datenbus in einer empfangenden Komponente nicht 30 
ausgewertet werden. Erst bei einem Fehler in der Informati- 
onsiibertragung iiber den Datenbus werden die iiber die Ver- 
sorgungsleitungsstruktur Ubertragenen Informationen in der 
empfangenden Komponente ausgewerteL 
[0017] Altemativ wird voi^eschlagen, dass die iiber die 35 
Versorgungsleitungsstruktur iibertragenen Informationen in 
einer empfangenden Komponenten mit den iiber den Daten- 
bus iibertragenen Informationen verglichen werden. Die zu- 
satzlich iiber die VersorgungsleitungssUiiktur iibertragenen 
Informationen werden also fiir eine PlausibiUtatspriifung 40 
herangezogen. Auf diese Weise konnen Ubertragungsfehler 
erkannt und geeignete MaBnahmen getroffen werden, wie 
bspw. eine emeute Ubertragung der Informationen oder ei- 
ner Nichtberiicksichtigung der ubertragenen (moglicher- 
weise fehlerhaften) Informationen. 45 
[0018] GemaB einer anderen vorteilhaften Weiterbildung 
der vorliegenden Erfindung wird vorgeschlagen, dass die In- 
formationen bei einer fiinktionierenden Informationsiiber- 
tragung iiber den Datenbus ausschlieBlich iiber den Daten- 
bus ubertragen werden und dass bei einer fehlerhaften Infor- 50 
mationsiibertragung uber den Datenbus die Informationen 
liber die Versorgungsleitungsstruktur iibertragen werden. 
GemaB dieser Weiterbildung wird die Versorgungsleitungs- 
struktur nur dann zur tfbertragung von Informationen heran- 
gezogen, weim die Informationsiibertragung iiber den Da- 55 
tenbus nicht funktioniert. Bei einer funktionierenden Infor- 
mationsiibertragung kann die Versorgungsleitungsstruktiur 
dann zur IJbertragung anderer Informationen herangezogen 
werden. 

[0019] DemgemaB wird vorgeschlagen, dass bei einer 60 
funktionerenden Informationsiibertragung iiber den Daten- 
bus andere Informationen iiber die Versorgungsleitungs- 
struktur ubertragen werden. Diese von der Informations- 
iibertragung iiber den Datenbus unabhangige Kommunika- 
tion auf der Versorgungsleitungsstruktur kann bei Bedarf 65 
unterbrochen werden, um bei einer fehlerhaften Informati- 
onsiibertragung iiber den Datenbus die Informationen uber 
die Versorgungsleitungsstruktur iibertragen zu konnen. Al- 



ternativ kann die Kommunikation auf der Versorgungslei- 
tungsstruktur auch fortgesetzt werden, wobei dann eine ge- 
ringere Bandbreite fiir die Informationsiibertragung uber die 
Versorgungsleitungsstruktur als Ersatz der Ubertragung 
uber den Datenbus zur Verfiigung stehL Diese Bandbreite 
kann jedoch ausreichend sein, um einen lebensnotwendigen 
Teil der Informationsubertragung des Datenbusses ubemeh- 
men zu konnen. Dadurch kann ein Notiaufbetrieb sicherge- 
stellt werden. 

[0020] Als eine weitere Losung der Aufgabe der vorlie- 
genden Erfindung wird ausgehend von dem Bussystem zur 
Informationsuberdragung zwischen elekbischen Kraftfahr- 
zeugkomponenten der eingangs genannten Art vorgeschla- 
gen, dass das Bussystem neben dem Datenbus auch die Ver- 
sorgungsleitungssu-uktur zur Ubertragung von Informatio- 
nen zumindest nach Ausfall des Datenbusses umfasst. 
[0021] GemaB einer vorteilhaften Weiterbildung der vor- 
liegenden Erfindung wird vorgeschlagen, dass der Datenbus 
als ein Controller- Area-Network(CAN)-Bus ausgebildel ist. 
[0022] GemaB einer bevorzugten Ausfiihrungsform der 
vorliegenden Erfindung wird vorgeschlagen, dass das Bus- 
system Mittel zur Ausfuhrung des erfindungsgemaBen Ver- 
fahrens aufweist, 

[0023] SchlieBlich wird als noch eine weitere Losung der 
Aufgabe der vorliegenden Erfindung ausgehend von der 
elektrischen Kraftfahrzeugkomponente der eingangs ge- 
nannten Art vorgeschlagen, dass die Komponente weitere 
Mittel zum Senden von Informationen an andere elektrische 
Komponenten iiber die Versorgungsleitungsstruktur und 
zum Empfangen von Informationen von anderen elektri- 
schen Komponenten iiber die Versorgungsleitungsstruktur 
zumindest nach Ausfall des Datenbusses aufweist 
[0024] Gemafi einer vorteilhaften Weiterbildung der vor- 
liegenden Erfindung wird vorgeschlagen, dass die Kompo- 
nente Mittel zur Ausfiihrung des erfindungsgemaBen Ver- 
fahrens aufweist. 

Zeichnungen 

[0025] Weitere Merkmale, AnwendungsmGglichkeiten 
und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgen- 
den Beschreibung von Ausfuhrungsbeispielen der Erfin- 
dung, die in der Zeichnung dargestellt sind. Dabei bilden 
alle beschriebenen oder dargestellten Merkmale flh* sich 
oder in beliebiger Kombination den Gegenstand der Erfin- 
dung, unabhangig von ihrer Zusammenfassung in den Pa- 
tentanspriichen oder deren Riickbeziehung sowie unabhan- 
gig von ihrer Formulierung bzw. Darstellung in der Be- 
schreibung bzw. in der Zeichnung. Es zeigen: 
[0026] Fig. 1 ein erfindungsgemaBes Bussystem gemaB 
einer bevorzugten Ausfuhrungsform; 
[0027] Fig, 2 ein Ablaufdiagranmi eines erfindungsgema- 
Ben Verfahrens gemaB einer ersten bevorzugten Ausfuh- 
rungsform; 

[0028] Fig. 3 ein erfindungsgemaBes Verfahren gemaB ei- 
ner zweiten bevorzugten Ausfuhrungsform; und 
[0029] Fig. 4 ein erfindungsgemaBes Verfahren gemaB ei- 
ner dritten bevorzugten Ausfiihrungsform. 

Beschreibung der AusfUhrungsbeispiele 

[0030] In Fig. 1 ist ein erfindungsgemaBes Bussystem in 
seiner Gesamtheit mit dem Bezugszeichen 1 bezeichnet. 
Das Bussystem 1 dient zur Oberlragung von Informationen 
zwischen elektrischen Komponenten 2, 3, 4 in einem Kraft- 
fahrzeug. Die elektrischen Komponenten 2, 3, 4 sind bspw. 
Steuergerate fiir beliebige Kraftfahrzeugfiinktionen, insbe- 
sondere Steuergerate in sicherheitsrelevanten Bereichen des 
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Kraftfahrzeugs, wie bspw. einer Brennkraftmaschine, eines 
Triebsstrangs, eines Bremssystems oder beliebig anderer 
sog. X-by-wire-Anwendungen. Als elektrische Komponen- 
ten 2, 3, 4 im Sinne der vorliegenden Erfindung werden aber 
auch hydraulische oder pneumatische oder anderartige 
Komponenten bezeichnet, die elektrisch ansteuerbar sind. 
[0031] Das Bussystem 1 umfasst einen standardisierten 
Datenbus, der fiir die Obertragung von Informationen be- 
stimmt ist. Der Datenbus ist in dem vorliegenden Ausfuh- 
rungsbeispiel als ein ControIler-Area-Network(CAN)-Bus 
ausgebildet und in Fig. 1 durch eine Linie mit geringer 
Strichstarke dargestellL Die elektrischen Komponenten 2, 3, 
4 werden uber eine Versorgungsleitungsstruktur PL mit 
Energie versorgt. Die Versorgungsleitungen PL sind in Fig. 
1 durch eine Linie mit groBer Strichstarke reprasentiert. Er- 
findungsgemaB ist die Versorgungsleitungsstruktur PL als 
ein redundantes Kommunikationsnetz Teil des erfindungs- 
gemaBen Bussystems 1. Die Informationen konnen somit 
nicht iiber den Datenbus CAN ubertragen werden, sondem 
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Komponente 2, 3, 4 ausgefiihrt, die Informationen emp- 
fangt. In einem Funktionsblock 20 ist das erfindungsgemaBe 
Verfahren beendet. 

[0036] In Fig. 3 ist eine weitere Ausfiihrungsform eines 
erfindungsgemafien Verfahrens daigestellt. Dabei werden 
wie bei dem Ausfuhrungsbeispiel aus Fig. 2 die generierten 
Informationen sowohl uber den Datenbus CAN als auch 
iiber die Versorgungsleitungsstruktur PL ubertragen und von 
der empfangenden Komponente 2, 3, 4 empfangen. In einem 
Abfrageblock 21 wird Uberpriift, ob die uber den Datenbus 
CAN ubertragenen Informationen mit den iiber die Versor- 
gungsleitungsstruktur PL ubertragenen Informationen iden- 
tisch sind. GemaB dieser Ausfiihrungsform wird die Versor- 
gungsleitungssUiiktur PL zur Obertragung von Informatio- 
nen far eine Plausibilitatsprufung herangezogen. Falls die 
iiber den Datenbus CAN ubertragenen Informationen gieich 
den uber die Versorgungsleitungsstruktur PL iibertragenen 
Informationen sind, kann davon ausgegangen werden, dass 
die Informationen fehlerfrei iibertragen wurden. In einem 



bei Bedarf auch iiber die Versorgungsleitungsstruktur PL. 20 Funktionsblock 22 werden die uber den Datenbus CAN 



Die Ubertragung von Informationen iiber Versorgungslei- 
tungen PL wird auch als Powerline Communications CPLC) 
bezeichnet. 

[0032] Die Kraftfahrzeugkomponenten 2, 3, 4 umfassen 
einen Bus-Transceiver 5 zum Senden von Informationen an 
andere elektrische Komponenten 2, 3, 4 Uber den Datenbus 
CAN und zum Empfangen von Informationen von anderen 
elektrischen Komponenten 2, 3, 4 uber den Datenbus CAN. 
AuBerdem weisen die Komponenten 2, 3, 4 jeweils einen 
PLC-TYansceiver 6 zum Senden von Informationen an an- 
dere elektrische Komponenten 2, 3, 4 iiber die Versorgungs- 
leitungssUiiktur PL und zum Empfangen von Informationen 
von anderen elektrischen Komponenten 2. 3, 4 iiber die Ver- 
soigungsleitungsstruktur PL auf. Die Komponenten 2, 3, 4 



iibertragenen Informationen zur weiteren Verarbeitung in 
der empfangenden elektrischen Komponente 2, 3, 4 heran- 
gezogen. Anderenfalls wird zu einem Abfrageblock 23 ver- 
zweigt, in dem uberpriift wird, ob der Datenbus CAN in 
25 Ordnung ist. Falls ja, wird zu dem Funktionsblock 12 ver- 
zweigt, wo die generierten Informationen noch einmal iiber- 
mittelt werden. Anderenfalls wird in einen Funktionsblock 
24 verzweigt, in dem die iiber die Versorgungsleitungsstruk- 
tiu: PL iibertragenen Informationen zur weiteren Verarbei- 
30 tung herangezogen werden. Dann wird zu einem Funktions- 
block 19 verzweigt, wo die empfangenen Informationen 
verarbeitet werden. In einem Funktionsblock 20 ist das er- 
findungsgemaBe Verfahren beendet. 
[0037] In Fig. 4 ist ein drittes Ausfuhrungsbeispiel eines 



umfassen aufierdem ein Rechengerat 7, insbesondere einen 35 erfindungsgemafien Verfahrens daigestellt. Bei dicsem Aus- 



Mikroprozessor, auf dem ein Steuerprogramm zur Ausftih- 
rung der Steuerungs- oder Regelungsfiinktion der Kompo- 
nenten 2, 3, 4 ablauffahig ist. 

[0033] Schliefilich umfassen die Komponenten 2, 3, 4 ein 
weiteres Rechengerat 8 zur Steuerung der Informationsuber- 40 
tragung iiber die Transceiver 5 und 6. Das weitere Rechen- 
gerat 8 dient zur Entlastung des Rechengemts 7. 
[0034] In Fig. 2 ist ein erfindungsgemaBes Verfahren ge- 
maB einer ersten bevorzugten Ausfiihrungsform datgestellt. 
Das Verfahren beginnt in einem Funktionsblock 10. In ei- 45 
nem Funktionsblock 11 werden Informationen generiert, die 
iiber das erfindungsgemaBe Bussystem 1 iibertragen werden 
sollen. In einem Funktionsblock 12 werden die generierten 
Informationen iiber das erfindungsgemaBe Bussystem 1 ge- 
sendet und zwar sowohl iiber den Datenbus CAN (Funk- 50 
tionsblock 13) als auch iiber die Versorgungsleitungsstruk- 
tur PL (Funktionsblock 14). Die Funktionsblocke 11 und 12 
werden in einer Komponente 2, 3, 4 ausgefiihrt, die Infor- 
mationen senden mochte. 

[0035] In einem Funktionsblock 15 werden die iiber den 55 
Datenbus CAN und die Uber die Versorgungsleitungsstruk- 
tur PL iibertragenen Informationen empfangen. Anschlie- 
Bend wird in einem Abfrageblock 16 iiberpriift, ob der Da- 
tenbus CAN in Ordnung ist. Falls ja, werden die uber den 



ftihrungsbeispiel wird bereits vor dem Senden der generier- 
ten Informationen in einem Abfrageblock 25 iiberpriift, ob 
der Datenbus CAN in Ordnung ist Falls ja, werden in einem 
Funktionsblock 26 die generierten Informationen uber den 
Datenbus CAN (Funktionsblock 28) iibertragen. Anderen- 
falls werden die generierten Informationen in einem Funk- 
tionsblock 27 iiber die Versorgungsleitungsstruktur PL 
(Funktionsblock 29) iibertragen. In einem Funktionsblock 
30 werden die entweder iiber den Datenbus CAN oder iiber 
die VersorgungsleitungssUniktur PL iibertragenen Informa- 
tionen empfangen. 

[0038] Bei dieser Ausfiihrungsform werden die Informa- 
tionen im Normalfall iiber den Datenbus CAN iibertragen. 
Wahrend dieser Zeit kann die Versorungsleitungsstruktur 
PLC andere Kommunikationsaufgaben wahmehmen und 
andere Informationen iibermitteln. Bei Bedarf kann die Ver- 
sorungsleitungsstruktur PLC dann zumindest einen Teil der 
bisher iiber den Datenbus CAN iibertragenen Informationen 
iibermitteln und einen Ausfall der empfangenden Kompo- - 
nente 2, 3, 4 oder gar des gesamten Kraftfahrzeugs abwen- 
den. Wenn die Versorgungsleitungsstruktur PL die Informa- 
tionsiibertragung iibernimmt, kann die bisher iiber die Ver- 
sorgungsleitungsstruktur PL laufende t}bertragung der an- 
deren Informationen entweder unterbiochen oder aber fort- 



Datenbus CAN empfangenen Informationen zur weiteren 60 gesetzt werden, sofern die Bandbreite der Versorgungslei- 
Verarbeitung herangezogen (Funktionsblock 17). Anderen- 
falls werden die iiber die VersorgungsleitungssUiiktur PL 
uberUragenen Informationen fur die weitere Verarbeitung 
herangezogen (Funktionsblock 18). In einem Funktions- 
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tungsstruktur PL ausreicht. 

Patentanspriiche 



block 19 werden dann die iiber den Datenbus CAN oder 
iiber die VersorgungsleitungssUnktur PL iibertragenen In- 
formationen verarbeitet. Die durch die Funktionsblocke 15 
bis 19 reprSsentierten Verfahrensschritte werden in einer 



1. Verfahren zur tlbertragung von Informationen zwi- 
schen elektrischen Komponenten (2, 3, 4) in einem 
Kraftfahrzeug, wobei die Informationen iiber einen Da- 
tenbus (CAN) Ubertragen werden und zumindest einige 




DE 101 42 408 A 1 

7 8 



der Komponenten (2, 3, 4) uber eine Versorgungslei- 
tungsstruktur (PL) mil Energie versorgt warden, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Informationen auBer 
iiber den Datenbus (CAN) zumindest nach Ausfall des 
Datenbusses (CAN) auch uber die Versoigungslei- 5 
tungsslruktur (PL) iibertragen werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Informationen redundant uber den Daten- 
bus (CAN) und iiber die Versorgungsleilungsslruktur 
(PL) ubertragen werden. 10 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, dass die uber die Versorgungsleitungsstruktur (PL) 
ubertragenen Informationen bei einer funktionierenden 
Informationsiibertragung iiber den Datenbus (CAN) in 
einer empfangenden Komponente (2, 3, 4) nicht ausge- 15 
wertet werden. 

4. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, dass die uber die Versorgungsleitungsstruktur (PL) 
ubertragenen Informationen in einer empfangenden 
Komponente (2, 3, 4) mit den uber den Datenbus 20 
(CAN) iiberUragenen Informationen veiglichen werden. 

5. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dass die Informationen bei einer funktionierenden 
Informaiionsuberiragung iiber den Datenbus (CAN) 
ausschlieBlich iiber den Datenbus (CAN) ubertragen 25 
werden und dass bei einer fehlerhaften Informations- 
iibertragung iiber den Datenbus (CAN) die Informatio- 
nen uber die Versorgungsleitungsstruktur (PL) iibertra- 
gen werden. 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich- 30 
net, dass bei einer funktionierenden Informationsiiber- 
tragung uber den Datenbus (CAN) andere Informatio- 
nen iiber die Versorgungsleitungsstruktur (PL) iibertra- 
gen werden. 

7. Bussystem (1) zur tJbertragung von Informationen 35 
zwischen elektrischen Komponenten (2, 3, 4) in einem 
Kraftfahrzeug, wobei das Bussystem (1) einen Daten- 
bus (CAN) umfasst und zumindest einige der Kompo- 
nenten (2, 3, 4) an eine in dem Kraftfahrzeug vorgese- 
hene Versorgungsleitungsstruktur (PL) zur Energiever- 40 
sorgung der Komponenten (2, 3, 4) angeschlossen sind, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Bussystem (1) neben 
dem Datenbus (CAN) auch die Versorgungsleitungs- 
struktur (PL) zur Obertragung von Informationen zu- 
mindest nach Ausfall des Datenbusses (CAN) umfasst. 45 

8. Bussystem (1) nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Datenbus (CAN) als ein ControUer- 
Area-Network (CAN)-Bus ausgebildet ist. 

9. Bussystem (1) nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Bussystem (1) Mittel zur Aus- 50 
fiihrung eines Verfahrens nach einem der Anspriiche 2 
bis 6 aufweist. 

10. Elektrische Komponente (2, 3, 4) eines Kraftfahr- 
zeugs, mit Mitteln (5) zum Senden von Informationen 
an andere elektrische Komponenten (2, 3, 4) iiber einen 55 
Datenbus (CAN) und zum Empfangen von Informatio- 
nen von anderen elektrischen Komponenten (2, 3, 4) 
iiber den Datenbus (CAN), wobei die Komponente (2, 

3, 4) und zumindest einige der anderen Komponenten 
(2, 3, 4) an eine Versorgungsleitungsstruktur (PL) zur 60 
Eneigieversoigung angeschlossen sind, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Komponente (2, 3, 4) weitere 
Mittei (6) zum Senden von Informationen an andere 
elektrische Komponenten (2, 3, 4) uber die Versor- 
gungsleitungsstruktur (PL) und zum Empfangen von 6S 
Informationen von anderen elektrischen Komponenten 
(2, 3, 4) uber die Versorgungsleitungsstruktur (PL) zu- 
mindest nach Ausfall des Datenbusses (CAN) auf- 



weist. 

11, Kraftfahrzeugkomponente (2, 3, 4) nach Anspruch 
10, dadurch gekennzeichnet, dass die Komponente (2, 
3, 4) Mittel zur Ausfiihrung eines Verfahrens nach ei- 
nem der Anspriiche 2 bis 6 aufweist. 
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